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1 Einfuhrung: Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Nach Aussagen des Umweltbundesamtes fuihlen sich in Deutschland fast 60 % der Bevolkerung
durch StraRBenverkehrslarm belastigt, davon mehr als 10 % stark oder auf3erst stark.

Unter Larm versteht man dabei Gerdusche, die als unangenehm und belastigend empfunden wer-
den. Larm ist also die subjektive Bewertung von Schallereignissen. Neben der Belastigung- und
Storwirkung kann Larm, insbesondere wenn der Mensch ihm Uber lange Zeit ausgesetzt ist, auch
gesundheitliche Gefahrdungen mit sich bringen. So kann bspw. das Risiko fiir Herz-Kreislaufer-
krankungen steigen. Aber auch mit dem durch den Verkehrslarm bedingten Wertverlust von Im-
mobilien ist ein erheblicher volkswirtschaftlicher Schaden verbunden.

Deshalb wurde am 25. Juni 2002 vom Europaischen Parlament und vom Rat die ‘Richtlinie
2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm’ (‘EU-Umgebungslarmricht-
linie’) verabschiedet'. Mit ihr soll im Rahmen der Europdischen Union ein ‘gemeinsames Konzept
festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlie3lich Belastigungen, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern’.

Dazu soll in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten und
Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit tiber das AusmaR informiert werden. In ei-
nem zweiten Schritt sind auf der Grundlage der Larmkarten konkrete Mallnhahmen auszuarbeiten,
um die Larmbelastung verringern bzw. nicht weiter ansteigen lassen zu kénnen. Die Richtlinie sieht
ein zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor. Dieses ist in der Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 1 Zeitliche Stufen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie
Quelle Larmkartierung zum Larmaktionsplan zum
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Kfz/ a 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. Kfz / a 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge / a 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zige /a 30.06.2012 18.07.2013
GroRflughafen
> 50.000 Bewegungen / a 30.06.2007 18.07.2008

Die erste Stufe der Larmkartierung / Larmaktionsplanung wurde 2007 / 2008 durchlaufen. Dabei
wurden HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Fahrzeuge taglich) betrachtet. Zu bertcksichtigende

1 Abl. L 189/12 vom 18.7.2002
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HauptverkehrsstraRen nach § 47b Nr. 3 BImSchG sind Bundesfernstraen, Landesstrallen oder
auch sonstige grenziberschreitende StraRen mit dem o.a. Verkehrsaufkommen.

In der sog. zweiten Stufe waren bis zum 30. Juni 2012 Strategische Larmkarten fur Ballungsrdume
Uber 100.000 Einwohner, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 Fahrzeuge téglich), Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zigen pro Jahr (ca. 82 Zuge taglich) sowie GroR-
flughéfen (das sind Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewe-
gungen - Starts oder Landungen - pro Jahr, wobei ausschlieflich der Ausbildung dienende Bewe-
gungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen sind?) zu erstellen. Bis zum 18. Juli 2013 sind, von
diesen Karten ausgehend, Aktionsplane auszuarbeiten. Diese Larmkarten / Larmaktionsplane sind
alle 5 Jahre zu Uberprifen und ggf. zu Uberarbeiten.

Die Kartierung der Hauptverkehrsstralien obliegt den Gemeinden; sie erfolgte fur die Stadt Worms
2012 / 2013, wie bereits 2007, im Rahmen der landesweit einheitlichen Strategischen Larmkartie-
rung im Auftrag des Landesamt fur Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rheinland-
Pfalz am Standort Umwelt-Campus Birkenfeld der HS Trier. Die Kartierungspflicht fir die Hauptei-
senbahnstrecken liegt beim Eisenbahnbundesamt (EBA).

Die Aufstellung der Larmaktionspléane erfolgt gemal 8 47e BImSchG durch die Gemeinden. Mit
diesen Planen sollen ‘Larmprobleme und Larmauswirkungen, erforderlichenfalls einschlieBlich der
Larmminderung, geregelt werden®.

‘Die in den Planen genannten MaRnahmen sind in das Ermessen der zustandigen Behorde gestellt,
sollten aber insbesondere auf die Priorititen eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uber-
schreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere flr
die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den strategischen Larmkarten ausgewiesen werden.”
Der 8 47d des Bundesimmissionsschutzgesetzes erwahnt bei der Priorisierung auch die ‘Berick-
sichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen’.”

Im Rahmen der Aufstellung eines Larmaktionsplans ist gemaR § 47d Abs. 3 des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes, der auf den Artikel 8 Abs. 7 der Richtlinie Bezug nimmt, eine Mitwirkung der
Offentlichkeit vorgesehen: ‘Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir Larmaktionsplane gehort. Sie
erhéalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmak-
tionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit
ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer
ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.’®

2 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekd&mpfung von Umgebungsléarm
vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; § 47b

3 2002/49/EG, Artikel 8, (1)

4 Ebenda

5 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
vom 24. Juni 2005, BGBI. | S. 1794; 847d Abs. 1, Satz 3

6 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

vom 24. Juni 2005, BGBI. | S. 1794; 847d Abs. 3
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Larmaktionsplane mussen bestimmte Mindestanforderungen erfiillen. Diese sind im Anhang V der
Richtlinie 2002/49/EG formuliert. Demnach mussen die Aktionspléane zu den nachfolgenden Punk-
ten Aussagen enthalten:

Beschreibung der Hauptverkehrsstra3en, die zu bertcksichtigen sind
Zustandige Behdrde

Rechtlicher Hintergrund

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die L4&rm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

Protokoll der offentlichen Anhdrung
Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Larmminderung

MaRRnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachsten 5 Jahre geplant haben, ein-
schlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Langfristige Strategie

Finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse

Geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfilhrung und der Ergebnisse der
Aktionsplanung

GemaR Anhang VI, 2.8 ist der Kommission eine Zusammenfassung des Aktionsplans von nicht
mehr als 10 Seiten zu tGbermitteln.
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2 Larmaktionsplan Stadt Worms
2.1 Zustandige Behorde

GemaR BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behdr-
den mit der Aufstellung des Larmaktionsplans betraut.

Stadtverwaltung Worms

Bereich 3 - Offentliche Sicherheit u. Ordnung
Abt. 3.05 - Umweltschutz und Landwirtschaft
Adenauerring 1

67547 Worms

Telefon: 0624/853-3500

Fax: 0624/853-3599

Gemeindeschlussel: 07319000

2.2 Rechtlicher Hintergrund

o Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie’),
Abl. L 189/12 vom 18.7.2002

o Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. | S. 1794 (8 47a-f des BImSchG)

Grundlage: Strategische Larmkarten, die gemaR § 47c BImSchG erstellt wurden; Vorliegen der
Voraussetzungen des § 47d BImSchG

2.3 Geltende Grenzwerte

Die Grenzwerte flr Strallen- und Schienenverkehrslarm im nationalen Recht beziehen sich auf den
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind ge-
bietsspezifisch und werden hier fur Mischgebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angege-
ben.

e 'Verkehrslarmschutzverordnung' (16. BImSchV)
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
StralRen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte fur den Larmschutz (LArmvorsorge) betragen flr
MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. fur WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Fir den StraRenverkehrslarm sind zusatzlich die
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'Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes’
(VL&rmSchR 97) einschlégig. Die VLarmSchR 97 gelten u.a.’” fiir bestehende BundesfernstraRen in
der Baulast des Bundes. In Rheinland-Pfalz werden die VLarmSchR 97 auch fir Landesstral3en
umfassend angewendet. Der Larmschutz an bestehenden StraBen wird auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen als freiwillige Leistung gewahrt®. Die Grenzwerte fiir den
Larmschutz (Larmsanierung) betragen seit Juni 2010 fur Ml 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts
bzw. fuir WA 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

2.4 Beschreibung der Hauptverkehrsstrafl3en
Die StralRenverkehrsdaten der landesweiten einheitlichen Larmkartierung wurden hinsichtlich der

Geschwindigkeiten Uberpriift und aktualisiert. Die betroffenen Strallenabschnitte im Gebiet der
Stadt Worms sind:

o A6l 10.700 m
o B9 12.800 m
o B 47 13.000 m
o L 395 315m
o L 425 6.000 m
o L 439 710 m
o L 523 2.600 m

Folgende Verkehrsparameter liegen vor (s. Tabelle 2 und Abbildung 1):

Tabelle 2 Verkehrsparameter der betroffenen Stralen
Stralle Von Netzknoten und DTV® Lkwv- Geschwindigkeit | Geschwindigkeit
Lage Anteil Pkw Lkw
[26]%° [km/h] [km/h]
A6l 6215039 6315050 49.760 17,7 130 80
Stadtgrenze Nord bis 17,0
L 425 44,4
6315050 6315051 49.894 17,3 130 80
L 425 bis B 47 16,5
44,4

Sie gelten nicht ausschliefdlich fur bestehende StralRen (La&rmsanierung), sondern ebenso fir die
MaBnahmen nach den Grundsatzen der Larmvorsorge und bei Entscheidungen wegen verbleibender
Beeintrachtigungen.

Vom Eigentimer ist ein Eigenanteil von 25% zu tibernehmen.
Durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke

10 Day, evening, night
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6315051 6415052 51.072 16,2 130 80
B 47 bis Stadtgrenze Sid 15,3
41,8
B9 6216211 6316365 16.566 11,0 70 70
Stadtgrenze Nord bis 6,7
L 386 17,2
6316365 6316377 15.566 11,0 70 70
L 386 bis L 425 6,7
17,2
6316377 6316364 18.620 13,0 70 70
L 425 bisK 6 8,7
21,5
6316364 6316381 19.566 14,7 70/ 50 70/ 50
K 6 bis L 439 6,9
16,6
6316381 6316368 18.812 14,1 50 50
L 439 bis B 47 9,8
23,9
6316369 6316387 16.318 16,1 50/ 70 50/ 70
B 47 bis 11,8
Alemannenstralie 28,2
6316387 6316359 16.318 16,1 70/ 100 70/ 80
Alemannenstralie bis 11,8
L 523 28,2
6316359 6316355 15.648 14,1 60 / 120 60/ 80
L 523 bisK 7 9,8
23,9
6316355 6416255 16.892 13,7 100/ 120 80
K 7 bis Stadtgrenze Sud 9,3
22,9
B 47 6315065 6315061 18.062 6,8 100 80
Stadtgrenze West bis 2,5
Abzweig B 47 7,9
6315061 6315051 11.632 6,1 100 80
Abzweig B 47 bis A 61 4,1
7,0
6315051 6316373 11.632 6,1 100 80
A 61 bis K 17 4,1
7,0
6315029 6315057 12.608 1,8 50 50
West bis 0,8
Nievergoltstralle 2,0
6315057 6316383 12.608 1,8 50 50
Nievergoltstralle bis 0,8
Erenburgerstralle 2,0
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6316383 6316356 12.608 1,8 50 50
Erenburgerstrae bis 0,8
Hochheimer StraRRe 2,0

6316356 6316385 11.589 2,1 50 50
Hochheimer StralRe bis 1,0
Lutherring 2,4

6316385 6316374 11.589 2,1 50 50
Lutherring bis K 17 1,0
2,4

6316374 6316357 6.758 1,3 50 50
K 17 bis Jahnstralie 0,6
15

6316357 6316358 7.332 2,7 50 50
JahnstralRe bis 1,2
Ludwigstrale 3,0

6316358 6316360 10.759 2,0 50 50
LudwigstraRe bis 0,9
Almendgasee 2,3

6316360 6316368 7.933 2,8 50 50
Almendgasee bis 1,3
Rheinstralke 3,2

6316368 6316361 7.933 2,8 50 50
Rheinstrale bis 1,3
Rheinbriicke 3,2

6316361 6316009 21.746 10,6 100 80
Rheinbricke bis 5,5
Stadtgrenze Ost 13,1

L 395 6316352 6316376 13.755 6,1 50 50
Kirschgartenweg bis 2,9
Weinsheimer Stral3e 7,6

L 425 6315052 6315050 9.620 19,4 130/ 80 80
A 61 bis K 18 16,7
33,9

6315052 6315064 8.466 22,9 100 80
K 18 bis L 439 20,5
41,1

6315064 6316382 9.316 20,1 100 80
L 439 bis 17,4
Mittelrheinstralle 35,3

6316382 6316377 9.316 20,1 100 80
MittelrheinstralRe bis B 9 17,4
35,3

L 439 6315022 6315021 9.620 2,3 30/ 100 30/80

Emmrich-Joseph-StralRe 11
2,8
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6316381 6316363 8.124 4,9 50 50

Bensheimer Stral3e bis 2,3
B9 6,2

L 523 6316358 6316359 9.436 3,0 60/ 70 60/ 70
B 47 bisB 9 1,4
3,7

6316359 6316353 10.578 4.4 60 / 100 60 / 80
B 9 bis Stadtgrenze Sud 2,0
5,5

2.5 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die in die Larmkartierung eingegangenen Grundlagendaten wurden Uberpruft und die stellenweise
nicht korrekten Geschwindigkeiten korrigiert. Auf dieser Basis wurden neue Isophonenkarten und
Betroffenheitsanalysen erstellt. Die Abbildungen 2 und 3 (Isophonenkarten) spiegeln die Belastung
durch Strallenverkehrslarm in der Stadt Worms flr die Larmindikatoren Lpey bzw. Lyigne Wider. Aus
der Tabelle 3 sind die Betroffenenzahlen fir die Stadt Worms insgesamt ersichtlich, die Tabelle 4
gibt die Zahl betroffener Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die betroffene Flache in

der Stadt Worms

an.

Tabelle 3 Zahl betroffener Menschen
Pegelbereich Lpen Liaht
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Ungerundet | EU-Rundung | Ungerundet | EU-Rundung
50-55 3.032 3.000
55-60 4174 4.200 1.044 1.000
60-65 1.529 1.500 364 400
65-70 878 900 20 0
70-75 290 300 2 0
>75 12 0
Tabelle 4 Zahl betroffener Wohnungen und Schulen, betroffene Flache
Schwellenwerte Loen Lpen Lpen Lpen
[dB(A)] Zahl betroffener |Zahl betroffener| Zahl betroffener |Betroffene Flache
Wohnungen Schulen Krankenh&user in km2
>55 3.392 6 3 27,61
>65 565 0 0 6,77
>75 6 0 0 1,58
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2.6 Bewertung der Anzahl Betroffener

Zur Bewertung der Larmbelastungssituation kénnen die o.a. Grenzwerte der verschiedenen
Regelwerke zur Orientierung herangezogen werden; fir die Burger ist aus der Larmkartierung
allein kein gesetzlicher Anspruch auf Larmminderung ableitbar.

2.6.1 Kurzfristiger Handlungsbedarf: Uberschreitung der Grenzwerte der Larmsanie-
rung

Bei Uberschreitung der Werte von 70 dB(A) Lpey bzw. 60 dB(A) Lignt besteht kurzfristig dringender
Handlungsbedarf. Hier ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen nicht auszuschlieRen;
die Grenzwerte fiir Larmsanierung an BundesstralRen, die fur Mischgebiete, Dorfgebiete und Kern-
gebiete 69 dB(A) bzw. 59 dB(A) betragen, werden Uberschritten.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 dB(A) (Lpen) bzw. > 60 dB(A) (Lnight) ist in der
Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 5 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 70 dB(A) bzw. Lyigh: > 60 dB(A)
Stralle Betroffene mit Lpey = 70 dB(A) | Betroffene mit Lyjghe = 60 dB(A)
Gesamt 302 384

In der Stadt Worms ist eine groliere Zahl an Menschen Pegeln, die gesundheitliche Gefahrdungen
hervorrufen kénnen, ausgesetzt; es besteht kurzfristiger Handlungsbedarf.

Schulen oder Krankenh&user liegen in keinem Gebiet in Pegelbereichen, in denen die Grenzwerte
fur La&rmsanierung erreicht oder tUberschritten wirden

2.6.2 Mittelfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates fur Umweltfra-
gen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der Werte von 65 dB(A) tags bzw.
55 dB(A) nachts eine gesundheitliche Gefahrdung nahezu ausgeschlossen ist. Eine Belastigung /
Storwirkung durch den Strallenverkehrslarm kann nicht ausgeschlossen werden.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 65 dB(A) (Lpen) bzw. > 55 dB(A) (Lnight) ist in der
Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 65 dB(A) bzw. Lyight > 55 dB(A)
StralRe Betroffene mit Lpey = 65 dB(A) | Betroffene mit Lyjghe = 55 dB(A)
Gesamt 1.180 1.430

In der Stadt Worms ist eine gro3e Anzahl an Menschen Pegeln ausgesetzt, die belastigend bzw.
storend wirken kdénnen. Es wird mittelfristig Handlungsbedarf gesehen, falls kurzfristige Malinah-
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men, soweit durchfiihrbar, zu keiner deutlichen Verringerung der Anzahl der Betroffenen geflihrt
haben.

2.6.3 Langfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung von Belastigungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) gehen davon aus, dass bei einer Unterschrei-
tung der Werte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts erhebliche Larmbelastigungen gemindert
sind.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 60 dB(A) (Lpen) bzw. > 50 dB(A) (Lnight) ist in der
Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 60 dB(A) bzw. Lyigh = 50 dB(A)
Stral3e Betroffene mit Lpgy > 60 dB(A) | Betroffene mit Lyjgne = 50 dB(A)
Gesamt 2.709 4.462

Zur Unterschreitung der o.a. Pegelwerte wéaren in der Umgebung aller betroffenen Strallenab-
schnitte MalRnahmen erforderlich. Zum Erreichen dieser Zielwerte ist ein langfristiges, durch den
Bund und das Land zu entwickelndes Verkehrslarmschutzkonzept erforderlich.

2.6.4 Bereits vorhandene und geplante MaRnhahmen zu LArmminderung

Aktive Larmschutzmal3nahmen

Entlang der A 61 im Bereich Wiesoppenheim und im Bereich Pfeddersheim / Leiselheim verlaufen
Larmschutzwéande.

An der B 9 gibt es im Bereich Rheindurkheim (Reines Wohngebiet) einen Larmschutzwall von ca.
2,50 m Hohe und 300 m Lange, sudlich anschliel}end gibt es eine 2,00 bis 2,50 m hohe und 460 m
lange Larmschutzwand. Im innerstadtischen Bereich gibt es auf Héhe des Handelshafens zwischen
Bensheimer Strale und Petrus-Dorn-Stralie einen ca. 4 m hohen Wall und eine 330 m lange und
2,50 m hohe Larmschutzwand.

Im Rahmen der Umsetzung der Verlegung der B 9 wurden im Bereich der Zufahrt zur Rheinbrticke
2 kirzere, 4 m hohe LArmschutzwéande errichtet.

Passive LarmschutzmalRnahmen

Im Verlauf der B 9 wurden durch den Landesbetrieb fur Mobilitat die Gebaude fir die die Grenz-
werte fur Larmsanierung uberschritten sind, ermittelt (8 Gebaude in Rheindirkheim, 33 Geb&ude
im Stadtgebiet Worms). Mit der Umlegung der B 9 wurde ferner fur 27 Gebaude eine Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Larmvorsorge) festgestellt. Im Bereich der Ni-
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belungenbriicke wurden fir 22 Gebdude passive LarmschutzmaBnahmen realisiert bzw. ein
Anspruch darauf ermittelt; auch die Nibelungenschule wurde in diese Sanierungsmalinahmen
einbezogen. An den Gebauden im Bereich der Mainzer Stral3e / Nibelungenring (Erlenstralle 23-27)
erfolgte der Einbau von schalldammenden Fenstern durch die Eigentiimer bzw. den LBM.

Im Zuge der Umlegung der B 47 wurden fir insgesamt 102 Gebdude passive Schallschutzmaf-
nahmen umgesetzt.

Damit ist zumindest moglich, den Innenwohnbereich vor Belastigungen durch Larm tags zu
schitzen; nachts kdnnen Schlafstérungen vermieden werden, so dass die Wohnungen mit
passivem Larmschutz aus der Betroffenheitsbetrachtung herausfallen kénnen.

Durch diese MaBnahmen an insgesamt 192 Gebauden ergeben sich die in der Tabelle 8
dargestellten Veranderungen der Betroffenheiten in diesem Bereich, vgl. auch Abbildung 3a.

Tabelle 8 B 47 und B 9: Veranderung der Betroffenheit durch passive Larmsanierungsmal3nahmen
Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Loen I—Night LNight LNight

vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 690 510 -180
55-60 781 689 -92 878 536 -342
60-65 778 526 252 293 204 -89
65-70 655 402 -253 7 7 0
70-75 208 137 -71 0 0 0
>75 2 2 0 - - -

Zur Bewertung der MaRnahmen durch einen Einzahlwert wurde die Larmkennziffer (LKZ) fir den
Larmindikator Lpgy mit einem Schwellenwert von 50 dB(A) herangezogen. Die Larmkennziffer
berechnet sich nach

LKZ :ini(Li ~ L)

i=1

mit

N: Gesamtzahl Betroffener

L;: Pegelwert fur die Anzahl Betroffener n;
Ls: Schwellenwert.

Die LKZ verringert sich damit von 43.295 um 12.040 auf 31.255 (27,8 %).
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2.7 Hotspot-Analyse

Zur Festlegung der StraBenabschnitte mit vordringlichem Handlungsbedarf wurde eine Hotspot-
Analyse durchgefiihrt. Diese zeigt Bereiche mit einer hohen Larmbelastung (hier: > 70 dB(A) Lpen
bzw. 60 dB(A) Lnight) und einer hohen Einwohnerdichte. Zur Verdeutlichung wurden Wohngebéaude,
an denen die Pegel von 67 dB(A) (Lpen) bzw. 57 dB(A) (Lnigny) Uberschritten werden, farbig darge-
stellt. Die Abbildung 4 spiegelt diese Hotspots flr > 70 dB(A) Lpey Wider, die Abbildung 4a zeigt
einen Ausschnitt fur den Innenstadtbereich; die Abbildungen 5 bzw. 5a gelten fur > 60 dB(A)

I-Night-

Hotspots befinden sich insbesondere entlang der B 9 und der B 47. Hier sind fir viele Hotspot-Ge-
baude bereits passive SchallschutzmaRnahmen umgesetzt worden. Eine Ausnahme davon bildet
der westliche Abschnitt der B 47 (Alzeyer StraRe bis Nievergoltstralle): Hier gibt es einen ausge-
pragten Hotspot und viele Gebaude mit einer Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte; je-
doch wurde nur an einigen der betroffenen Gebaude passiver Larmschutz umgesetzt. Zumindest
fur diesen StralRenabschnitt leitet sich ein kurzfristiger Handlungsbedarf zur Larmminderung ab.

Die Abbildung 4b stellt die Hotspot-Analyse im Bereich der B 47 / B 9 bei der Beriicksichtigung der
passiven SchallschutzmaRnahmen dar. Eine deutliche Verringerung der Larmschwerpunkte wird
sichtbar.
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3 MalBnahmenkatalog zur Aktionsplanung
3.1 Vorbemerkung

Um eine spurbare Reduktion der Larmbelastung zu erzielen, sind effektive MaBnhahmen an der
Quelle erforderlich. Passive LarmschutzmaRnahmen sind nicht das Mittel der Wahl, sondern bieten
sich eher als kurzfristige Losung an, wenn die Immissionsgrenzwerte flr Larmsanierung Uber-
schritten sind.

Als MaBnahmen an der Quelle kommen vor allem in Betracht:
o Geschwindigkeitsbeschrankungen

o Einsatz larmmindernder Fahrbahnoberflachen

sowie

o Verringerung der Verkehre in Verbindung mit der Férderung des OPNV und des nichtmotori-
sierten Individualverkehrs

o Einsatz larmgeminderter Fahrzeuge und Reifen

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen entsprechend den ‘Richtlinien fur stral3en-
verkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm‘ (Larmschutz-Richtlinien-
StV) ist mit der Verkehrsbehérde abzustimmen. Danach kommen stralBenverkehrsrechtliche Larm-
schutzmallihahmen ‘insbesondere in Betracht, wenn der vom StraRenverkehr herrihrende Beurtei-
lungspegel am Immissionsort einen der folgenden Richtwerte iiberschreitet*:

o In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhdusern,
Schulen, Kur- und Altenheimen
70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
60dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

° In Kern-, Dorf- und Mischgebieten
72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).’

Neben der Pegelminderung®? sollten hier ggf. auch Sicherheitsaspekte beriicksichtigt werden, wie
bspw. die Ermdglichung einer gefahrlosen Querung der Fahrbahn durch FuRgéanger, die besseren
Reaktionsmdglichkeiten der Kfz-Fuhrer auf FuRgangertiberwege, erhohte Sicherheitsanforderungen
im Strallenraum im Bereich von Kindertagesstatten, Schulen und Altenheimen.

1 Der Beurteilungspegel ist dabei nach RLS-90 zu berechnen. Da der Lygn und der Ly sich nur

geringflgig unterscheiden und die Abweichungen zwischen Lpgy und L+ etwa 1 dB betragen, liefern
die Ergebnisse der Larmkartierung ernstzunehmende Hinweise darauf, an welchen Geb&auden diese
Richtwerte Uberschritten sind.

12 Durch straBenverkehrsrechtliche Malnahmen soll der Beurteilungspegel unter den Richtwert

abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden. Dabei wird
entsprechend den Vorgaben der RLS-90 aufgerundet.
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Der Einbau larmarmer Fahrbahnoberflachen bietet sich an, wenn SanierungsmaRhahmen geplant
sind. Zu beachten ist, dass die in den letzten Jahren entwickelten larmmindernder Belage (bspw.
LOA 5D, LOA 5D GM) noch keine Regelbauweise sind. Bisherige Erfahrungen mit solchen Belagen
zeigen neben einer deutlichen Pegelreduktion vergleichbare Langlebigkeit und Reparaturféhigkeit
bei etwas htheren Herstellungskosten als fir herkdmmliche Beldge. Momentan ist dieser Belag
allerdings keine Regelbauweise; deshalb wird das konkrete Larmminderungspotential, das mit dem
Einbau von larmmindernden Belagen auf ausgewahlten Streckenabschnitte verbunden ware, hier
nicht untersucht.

Ein nicht unerheblicher Anteil der im Stadtgebiet auftretenden Verkehre ist innerstadtischer Quell-
und Zielverkehr. Durch langfristig wirksam werdende Malinahmen sollte dieser verringert werden.
Hierzu gehoren bspw. die Forderung von FuBganger- und Fahrradverkehr sowie ein attraktives
Angebot des OPNV. Eine Entlastung der innerstadtischen StraRen wird mit der Umsetzung der
Ortsumgehung prognostiziert (sog. ‘Aulerer Ring’).

Da bei Pkw bereits bei Geschwindigkeiten ab ca. 30 km / h das Reifen — Fahrbahn-Gerausch domi-
niert, kann durch den Einsatz larmgeminderter Reifen eine Pegelreduktion erreicht werden. Auch
larmarme Lkw und kommunale Nutzfahrzeuge kdnnen einen Beitrag zur Verringerung der Larm-
belastung leisten.

Bei Neubauvorhaben kénnen ggf. durch eine Riegelbebauung oder Schliefen von Baullicken ru-
hige, abgeschirmte Bereiche geschaffen werden.

3.2 Kurzfristige MalRnahmen

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung im Innerortsbereich auf 30 km / h stellt im Rahmen der
Larmaktionsplanung formal eine kurzfristig und mit relativ geringem finanziellen Aufwand
umsetzbare Malinahme dar. Allerdings ist zu bericksichtigen, dass die Stralien in Worms, entlang
derer eine hohe Larmbelastung vorliegt, Hauptverkehrsstral3en sind, die eine fir die Stadt wichtige
Verkehrsfunktion haben. Geschwindigkeitsbeschrankungen hier kénnen ggf. zur Behinderung des
Verkehrsflusses fuhren. Ferner sind Ausweichverkehre auf WohngebietsstraRen nicht
auszuschlieBen. Erst nach der Fertigstellung des sog. ‘AuReren Rings' (s. 3.3) ist fir die Stadt
Worms eine solche Geschwindigkeitsbeschrankung umsetzbar. Dabei ist auch die
Signalanlagenregelung an das dann anzustrebende Geschwindigkeitsniveau zu optimieren.

Untersuchungen und Erfahrungen mit dieser MaBnahme in anderen Stadten zeigen, dass zur
langfristigen Einhaltung dieses Geschwindigkeitsniveaus flankierende MaBnahmen im Straflenraum,
wie bspw. Reduzierungen der Fahrbahnbreite, Einrichten von Verkehrsinseln, Aufpflasterungen
erforderlich sind. Ferner ist eine stetige Kontrolle der Einhaltung der Geschwindigkeit erforderlich.

FUr die betrachteten StraBen in der Stadt Worms ist es auf Grund ihres Charakters (Bundes- bzw.
Landesstralle) nicht moglich, Eingriffe im StraBenraum vorzunehmen. Infolge der personellen und
technischen Situation kann eine Kontrolle der Geschwindigkeit nicht gewahrleistet werden.
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Deshalb sollen die nachfolgenden Betrachtungen nur das Reduktionspotential fur Pegel und
Betroffene beispielhaft demonstrieren. Die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung wird
momentan nicht geplant.

B 47 Geschwindigkeitsbegrenzung

Die durch eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h mdglichen Verringerungen der Be-
troffenheiten wurden untersucht. Die i.a. mit einer Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf
30 km / h einhergehende Verkehrsverstetigung bewirkt neben der Reduzierung des Mittelungspe-
gels auch eine Verringerung der Maximalpegel™.

Das Minderungspotential wurde einerseits fir den gesamten kartierten innerstadtischen Abschnitt
zwischen Alzeyer StralRe (West) und Rheinbricke sowie nur fur das Teilstlick zwischen West und
Nievergoltstralle (Worms-Pfiffigheim) betrachtet. In den nachfolgenden Tabellen sind die dadurch
erreichbaren Entlastungen dargestellt.

Zur zusammenfassenden Bewertung der Veranderung der Betroffenenzahlen wurde auch die
Larmkennziffer (LKZ) flr den Larmindikator Lpgy mit einem Schwellenwert von 50 dB(A) herange-
zogen.

Tabelle 9 B 47 (gesamt) zwischen West und Rheinbricke: Veranderung der Betroffenheit durch Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) Loen Lpen Loen I—Night I—Night I—Night
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 611 555 -56
55-60 578 477 -101 690 514 -176
60-65 601 553 -48 241 101 -140
65-70 625 468 -157 0 0 0
70-75 197 44 -153 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kdme zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in allen Pegelinterval-
len. Das kurzfristige Ziel, Pegel tber 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, wird nicht erreicht. Die
Larmkennziffer flr den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 11.435 von 38.135 auf
26.700 (30,0 %).

13 LAI-Hinweise zur Aktionsplanung vom 30.08.2007, Abschnitt 12.1.2.2.
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Tabelle 10 B 47 (Teilabschnitt Pfiffigheim) zwischen West und Nievergoltstralle: Veranderung der
Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen Lnight Light Light
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 85 115 +30
55-60 63 50 -13 107 90 -17
60-65 90 117 +27 97 57 -40
65-70 110 102 -8 0 0 0
70-75 76 30 -46 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kdme zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in den hdchsten be-
troffenen Pegelintervallen, verbunden mit Zunahmen in den weniger hohen Pegelklassen. Das
kurzfristige Ziel kann fir diesen StralRenabschnitt nicht erreicht werden. Die Larmkennziffer verrin-
gert sich um 1.585 von 7.000 auf 5.415 (22,6 %).

Die Pegelreduktion durch die Geschwindigkeitsbegrenzung betragt 2,4 dB (nachts), erfiillt also die
Kriterien der Larmschutz-Richtlinien-StV.

L 395 Geschwindigkeitsbegrenzung

Die durch eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h fur diesen Straflenabschnitt der
L 395 zwischen Speyerer Stralle und L 456 mdglichen Verringerungen der Betroffenheiten wurden
untersucht.

Tabelle 11 L 395: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Loen Lnight Light Light
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 69 57 -12
55-60 52 51 -1 18 11 -7
60-65 61 41 -20 13 12 -1
65-70 14 16 +2 1 0 -1
70-75 13 5 -8 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kdme zu einer Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in nahezu allen Pegelintervallen.
Das kurzfristige Ziel, Pegel Uber 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, wird jedoch nicht erreicht. Die
Larmkennziffer fur diesen Stralenabschnitt verringert sich um 520 von 2.305 auf 1.785 (22,6 %).
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3.3 Mittel- und langfristige MaRnahmen — ‘AuRerer Ring*

Im Rahmen des VEP wird das Szenario Planungsfall 1 - der ‘AuRere Ring' (s. Abbildung 6)
betrachtet. Durch diese Manahme, die u.a. neben der Umlegung der B 47 eine Sidumgehung der
Kernstadt und eine zur B 9 parallele Entlastungsstrale vorsieht, kommt es nach Fertigstellung zu
einer deutlichen Entlastung der innerstadtischen Strallen und der B 47 (vgl. dazu auch das
Verkehrsgutachten des Biiros Modus Consult Ulm). Die Fertigstellung des ‘AuReren Rings' ist in
mehreren Teilabschnitten vorgesehen.

Abbildung 6 ‘AuRerer Ring' (Planungsfall 1 des VEP, Buro Modus Consult Ulm)

s S »

Hermsheim | N ] p bl /N ‘

’
-

Leisplheim

Horchheim , |

Im Suden erfolgt momentan dazu der vierspurige Ausbau der Sidumgehung B 47 zwischen der
Anschlussstelle K 17 (Kolpingstral’e) und der B9 im Suden von Worms. Durch den Bau der
Sudumgehung wird die aktuell noch teilweise innerstadtisch gefihrte B 47 ihrer regionalen
Verbindungsfunktion wieder gerecht; nach der Verkehrsfreigabe der Stiidumgehung soll sie zu einer
Stadtstralle abgestuft werden. Mit der Sudumgehung verfolgt die Stadt Worms auch ein
stadtebauliches Entwicklungsziel fur die Innenstadt:

o Reduzierung des Kfz-Verkehrs zugunsten der Belange des FuBganger- und Radverkehrs
sowie des Offentlichen Personennahverkehrs
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o Nutzungs- und funktionsgerechte Umgestaltung des bisherigen StraRenraums unter
Bertcksichtigung des stadtebaulichen Bedarfs

o Verbesserung der Funktionsfahigkeit des Stadtzentrums
o Verlegung des Durchgangsverkehrs auf die Sidumgehung

o Verkehrsentlastungen im untergeordneten Straliennetz.

Die Bauarbeiten fur die Sidumgehung werden in der zweiten Jahreshalfte 2016 beginnen und
sollen ca. 7 Jahre dauern. Mit der Fertigstellung der Stidumgehung ist im Siiden der ‘AuRere Ring'
geschlossen. Mit dessen SchlieBung eroffnet sich auch die  Mdoglichkeit einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h bspw. fir die Alzeyer Stralle.

In 2016 soll der Bau der Entlastungsstralie parallel zur B 9 im Baugebiet ‘Langgewann‘ und des
Kreisverkehrsplatzes im Industriegebiet Nord abgeschlossen werden.

Die mit dem ‘AuBeren Ring‘ einhergehenden Verkehrsverdnderungen sind in der nachfolgenden
Abbildung 7 dargestellt.

Abbildung 7 Verkehrsveranderungen Eurgh]‘AuBiren Ring* (Biiro Modus Consult Ulm)
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Beispielhaft wurde die Entlastungswirkung des ‘AuReren Rings' fiir die Alzeyer StraRe und die
Binger Stralle / Berggasse untersucht. Neben einer Larmentlastung fur die betroffenen Bewohner
gehen mit der Verkehrsverringerung auch solche hier nicht quantifizierbaren Aspekte wie bspw.
Erhohung der Sicherheit, bessere Querbarkeit der StraRe einher.

Tabelle 12 B 47 zwischen NievergoltstraBe und Schienenstrecke (Brucke): Veranderung der
Betroffenheit durch ‘AuBeren Ring'
Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) Lpen Loen Loen LNight I—Night I—Night
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 165 161 -4
55-60 195 187 -8 187 187 0
60-65 148 150 2 70 44 -26
65-70 185 182 -3 19 18 -1
70-75 50 33 -17 0 0 0
>75 17 12 -5 - - -

Es kdme zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl betroffener Menschen insbesondere in den
hohen Pegelintervallen. Das kurzfristige Ziel, Pegel Uber 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, wird
allerdings nicht erreicht. Die Larmkennziffer fir den Bereich verringert sich um 635 von 10.450 auf
9.815 (6,1 %).

Tabelle 13 Binger StraBe / Berggasse (Hochheim) zwischen Eckenbertstrale und Parkstrale:
Veranderung der Betroffenheit durch ‘AuReren Ring'
Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) Lpen Loen Loen I—Night I—Night I—Night
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz

50-55 - - - 80 75 -5
55-60 54 57 3 57 62 5
60-65 74 76 2 35 21 -14
65-70 58 59 1 0 0 0
70-75 42 31 -11 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kame zu einer Verringerung der Anzahl betroffener Menschen im héchsten Pegelintervall. Das
kurzfristige Ziel, Pegel tber 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, wird nicht erreicht. Die Larmkennziffer
fur den Untersuchungsabschnitt verringert sich um 185 von 4.075 auf 3.890 (4,5 %).

3.4 Passiver Larmschutz

Im Einwirkungsbereich der A 61 in Wiesoppenheim und an der Weidemuhle werden geméaRl den
vorliegenden Berechnungen die Larmsanierungsgrenzwerte Uberschritten. Hier sollte durch den
Baulasttrager tberprift werden, ob passive SchallschutzmaRnahmen durchgefuhrt werden kénnen.
Die Larmsanierungsgrenzwerte sind fur Gebaude im Einwirkungsbereich der L 395 und der L 523
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zwischen B 47 und B9 Uberschritten. Hier sollte die Mdoglichkeit der Gewahrung passiven
Schallschutzes durch den Baulasttrager geprift werden. Fir die B 9 und die B 47 ist dies bereits
erfolgt.

3.5 Sonstige MalRnahmen

Im Larmaktionsplan der 1. Stufe wurde die Wirksamkeit aktiver Schallschutzmalinahmen an der
B 9 im Bereich Rheindlirkheim untersucht. Mittel- bis langfristig sollte die Umsetzung dieser
Mallnahmen angestrebt werden. Um die Einhaltung der innerértlichen Hochstgeschwindigkeit von
50 km / h bei Einfahrt in das Stadtgebiet sicherzustellen, sollten MaRnahmen, die eine Reduzierung
der Geschwindigkeit am Ortseingang erzwingen, in Betracht gezogen werden Die Einhaltung der
vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit innerorts kann durch die Anzeige der momentan
gefahrenen Geschwindigkeit des Fahrzeugs bzw. haufigere Kontrollen unterstitzt werden.

Der ordnungsgeméalie Zustand der Stralenoberflachen wird durch regelméfige Kontrollen und ggf.
Instandsetzungen sichergestellt. Das Klappern von Schachtabdeckungen (‘Kanaldeckel?) kann
durch den Einsatz von ‘Flisterabdeckungen' deutlich gemindert werden.

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen sollen zukinftig auf allen innerértlichen
StralBenabschnitten, die Gegenstand der Larmaktionsplanung sind, larmmindernde Belage
eingebaut werden, sofern dies die Haushaltslage der Stadt Worms zulasst.

Die Stadt Worms arbeitet darauf hin, auch zuklnftig ein modernes, leistungsfahiges System des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) anzubieten und dadurch eine Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu erreichen.

Das bestehende System von Fahrrad- und FuBwegen sollte ausgeweitet werden, um insbesondere
auch innergemeindliche motorisierte Individualverkehre ersetzen zu konnen. Dazu sollte die
Attraktivitat der Wege gesteigert werden und wo moglich vom MIV getrennt werden.

Um einen problemlosen Wechsel der Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad- und FuBverkehr, MIV) zu
ermdglichen, sollten férdernde MaRnahmen ergriffen werden. Dazu gehoren bspw. eine geeignete
Taktung des OPNV, die Abstimmung der Abfahrtszeiten verschiedener Linien, um das Umsteigen
zu erleichtern, das Schaffen sicherer Fahrradstellplatze, insbesondere in der Nahe von Haltestellen,
sowie die Bereitstellung sicherer P+R-Platze.

Die Stadt Worms hat im Rahmen der Neuvergabe zum Stadtbusverkehr Worms — sowie zum
angrenzenden Regionalbusverkehr — zum 15. Juni 2014 einen modernen und leistungsfahigen
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) realisiert. So wurden auf nahezu allen Buslinien
Optimierungen der Taktungen, Fahr- und Umlaufzeiten, Haltestellenandienungen, Linienlibergange
(Umsteigemdoglichkeiten von Bus zu Bus aber auch von Bus zur Bahn oder umgekehrt zum
Sommerfahrplanwechsel 2014 umgesetzt. Es wird im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten
weiterhin daran gearbeitet, das System zu optimieren. Die nahezu komplett neue
Stadtbusverkehrs-Fahrzeugflotte (sog. A-Fahrzeuge) besteht aus Bussen mit neuester
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Antriebstechnik. D. h. die neuen Busse sind nicht nur schadstoffarm und effizient CO,-freundlich,
sondern auch sehr leise.

Anreize fur die OPNV-Nutzung konnen auch von Angeboten wie z.B. von Job-Tickets ausgehen.
Der Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN), welchem die Stadt Worms angehort, besitzt ein
attraktives Ticketangebot und bietet dazu eine Vielzahl von Zeit- aber auch Tageskarten (MAXX-
Ticket, Karte Ab 60, Rhein-Neckar-Ticket, Tageskarte + usw.) an.

Durch eine verstarkte Aufklarung bspw. an Schulen, kann das Bewusstsein, dass Verzicht auf den
MIV nicht mit einer Einschrankung an Mobilitdt verbunden sein muss, geweckt werden. Dazu
betreibt der VRN seit Jahren das Thema ‘Busschule’, um Kinder und Jugendliche Uber den
‘Umgang mit dem /zum Bus' (nicht nur mitfahren, sondern auch Fahrplan lesen und
Umweltthemen) frihzeitig zu informieren.

Die Angebote des OPNV werden abgerundet durch ein — wenn auch derzeit tiberschaubares — Car-
Sharing-Angebot (3 PKW). Geplant ist daneben die Erweiterung des ‘VRN-Mobilitdétsangebots' Uber
das Fahrradverleihsystem ‘nextbike’, das bereits zunachst in Pilotstadten (u.a. Heidelberg,
Mannheim, Ludwigshafen) eingefiihrt wurde. Zur Forderung der Fahrradmobilitat gibt es auch das
Angebot, sog. VRN-Klapprader gilnstig zu erwerben, welche durch ihre Bauart bedingt (fast)
immer und Uberall kostenlos mitbeférdert werden kénnen.

Die Stadt Worms erarbeitet derzeit ein Stadtentwicklungskonzept Mobilitat, in welchem es sowohl
um InfrastrukturmaBnahmen als auch um strategische Ausrichtungen geht. In diesem soll der
OPNV eine zentrale Rolle spielen.

Die bereits vorliegenden Verkehrsentwicklungsplane (Innenstadtverkehrskonzept,
Nahverkehrsplan, Parkraumbewirtschaftungskonzept, Aktionsplan Feinstaub, CO,-Bilanz usw.)
beinhalten Anséatze sowie konkrete Losungen hierzu.

Auf der Basis des Einzelhandelskonzepts wird im Rahmen der Stadtentwicklung darauf hingewirkt,
dass insbesondere Einkaufsmdglichkeiten fur Waren des kurzfristigen Bedarfs nicht an
Sonderstandorten auRerhalb des Siedlungszusammenhangs als Einkaufszentren auf der ‘Griinen
Wiese’, sondern nur in den zentralen Versorgungsbereichen und wohnortnah in den Stadtteilen
angeboten werden und dort idealerweise gestalterisch und funktional Teil des Ortsmittelpunktes
sind. Diese Geschafte sollten problemlos zu FuR oder mit dem Fahrrad erreicht werden kdnnen.
Erfahrungen in anderen Gemeinden zeigen, dass sich solche Geschafte zu kleinen
Dienstleistungszentren entwickeln lassen, die als ortlicher Treffpunkt der Blirger angenommen
werden.

Die Wege zu Schulen und Kindergarten sollten so sicher gestaltet werden, dass die Kinder diese
gefahrlos allein befahren bzw. begehen kénnen und somit Bringfahrten zu den Einrichtungen
unterbleiben kdnnen.

Bei der Ausweisung von Baugebieten ist durch die Anwendung der DIN 18005 ‘Schallschutz im
Stadtebau' gewahrleistet, dass in larmbelasteten Bereichen keine Neubaugebiete ohne die
Konzeption von Larmschutzmalinahmen ausgewiesen werden.

Stadt Worms, Aktionsplanung 2. Stufe
Larmaktionsplan
Bericht-Nr. 13_08_gut01 Seite 29



GSB GbR 01.12.2016

Bei der Aufstellung eines Verkehrsentwicklungsplans oder groRrdumiger Verkehrsuntersuchungen
werden mdoglichst frihzeitig Aussagen zur schalltechnischen Vertraglichkeit der geplanten
Malinahmen getroffen.

Bei der Erneuerung der kommunalen Fahrzeugflotte und beim Ausschreiben von Leistungen des
OPNV wird auf den Einsatz larmarmer Fahrzeuge und larmgeminderter Reifen geachtet.

Die Burger konnen via Internet bzw. Informationsbroschiren auf Moéglichkeiten hingewiesen
werden, zu einer larmarmer Fahrweise beizutragen (bspw. larmgeminderte Reifen einsetzen —
zusatzlicher Synergieeffekt der Kraftstoffeinsparung, 'Eco-Drive’, Vermeiden unsinniger Fahrten).
Ferner kann hiermit auch auf die Vorteile flr eine starkere Nutzung nichtmotorisierter Mobilitat
hingewiesen werden.

Im Bedarfsfalle kann der Auf- und Ausbau von Car-Sharing-Aktivitdten, aber auch
Mietradstationen, unterstiitzt werden.

3.6 Synergieeffekte

Verkehrslarm ist kein monokausales Phanomen. Deshalb haben auch viele der vorgeschlagenen
MalRnahmen keine eindimensionale Wirkung, sondern zeigen, insbesondere auch im Zusammen-
spiel, vielfaltige Effekte. Einige Wirkungszusammenhéange sind im Folgenden dargestellt:

Eine Verringerung der Geschwindigkeit fihrt auch zu einer Verringerung des Kraftstoffverbrauchs
und damit zu einer Abnahme des CO2- und Schadstoffausstol’es und vor allem aber zu einer
Erhoéhung der Verkehrssicherheit.

Durch die Foérderung von FuRganger- und Fahrradverkehr sowie OPNV erhoht sich die touristische
Attraktivitat. Durch den Modalwechsel weg vom MIV kommt es zu einer Verringerung von Ver-
kehren mit positiven Auswirkungen auf Luftqualitdt und CO,-Ausstol3.
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4 Protokolle der 6ffentlichen Anhérung
Der Larmaktionsplan wurde am 30.11.2016 im Stadtrat beschlossen.

Der Entwurf des LAP wurde fur die Dauer eines Monats in der Zeit von 01.08 bis 31.08.2016 bei
der Stadtverwaltung Worms wéahrend der Dienststunden Offentlich ausgelegt. Die Bekanntmachung
erfolgte im Amtsblatt der Stadt Worms Nr. 30 vom 22.07.2016. Die Offentlichkeit konnte wéhrend
der offentlichen Auslegung und bis 14 Tage danach (bis 15.09.2016) zu den einzelnen
vorgeschlagenen Malinahmen im Entwurf schriftlich oder zur Niederschrift Bedenken sowie
Anregungen und Hinweise vorbringen.

Auch die Trager o6ffentlicher Belange (LBM, Stadt Worms: Bereich 6 Planen und Bauen, Bereich 3
StralBenverkehrsangelegenheiten, Stadt Worms Verkehrs-GmbH) erhielten zu den o0.g. Zeiten
Gelegenheit zur Stellungnahme. Durch die Burger gingen keine Anregungen oder Stellungnahmen
ein.
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